WAEYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: ASP Modernizace trati Plzeft — DomaZluce — st. hranice SRN
PREDMET JEDNAN:I: Projednani pfipominek k 2. dil&imu plnéni

DATUM: 9. Cervence 2019, 9:30 — 11:00

MiSTO: SUDOP PRAHA, a.s., Ol$anska 1a, 130 00 Praha 3, m.¢. 101la+b
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Mat&j Mare$

Prilohy: navrh vyporadani pfipominek

Jednani probéhlo formou diskuze k jednotlivym pfipominkam.
Zaveéry z této diskuze jsou nasledujici:

Obecné

= Na jednani nebyly vzneseny zadné nové podnéty ani pfipominky k SP.

= Dohodnuty zpUsob vyporadani konkrétnich pfipominek je uveden v pfiloze.

= S dohodnutym zpUsobem vypofadani pfipominek vsSichni z(¢astnéni souhlasi.

= Opétovné bylo potvrzeno pouziti Investicnich nakladd z predchozich dokumentaci, vcetné
investi¢nich nakladd stanovenych dle Sborniku pro ocerfiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti z roku 2016.

V ramci pripominkovani konceptu zaznamu zjednani obdrzel Zpracovatel ASP nasledujici
stanoviska:
e SZDC, O6:,...nesouhlasime s vypofédéanim pfipominek tykajicich se budov osobnich nédrazi...”

e MD CR, 0910: ,zpochybriuje opréavnénost rozhodnuti o vyjmuti budov (vypravnich i provoznich)
ze studie proveditelnosti®
Reakce Zpracovatele ASP na tato stanoviska je nasledujici:

,Dle zadani je technické feSeni prfebirano z pfedchozich dokumentaci.

Jednani k problematice stanoveni investiénich nakladi a k reSeni budov probéhlo 31. 10. 2018.
Na jednani byli pfitomni zéastupci MD CR i SZDC. Z&avér jednéni ve vztahu ke stupni SP byl, Ze:
»,V aktualizaci SP bude navrh feSeni dréZnich budov zpracovan v detailu obvyklém pro studie
proveditelnosti.“

Dle vyse uvedeného zavéru jsme zpracovali koncept technického reseni, ktery byl odevzdan 7. 12. 2018,
pfidemz detail zpracovani odpovidé napfiklad v nedavné dobé CK MD schvélené ,ASP tseku Usti nad
Orlici (mimo) — Choceri (mimo)“. Jelikoz se v ramci pfipominkového fizeni ke konceptu technického
feSeni neobjevily pfipominky k rfeSeni budov, pokladali jsme a pokladame tuto problematiku
za uzavrenou.

V pripadé pretrvavajiciho poZzadavku upozorriujeme Zadavatele, Zze se jedna o poZadavek nad ramec
zadani a zavérd dosavadnich diléich projednani, a jeho pfipadné zapracovani bude mit vliv na terminy
i cenu plnéni predmétné Studie proveditelnosti a na terminy navazujicich dokumentaci (ZP a DUR
3. stavhy).

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz /Q
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.0.: 51-2489990247/0100 N
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ASP Modernizace trati Plzer - Domatzlice - st. hranice SRN <. suUDOP
PRAHA
ASP Modernizace trati Plzen - DomaZlice - st. hranice SRN
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
V kontextu navrhované rychlosti 200 km/h dodavame, Ze tratovou rychlost vyssi jak
. 160 km/h je mozné navrhnout jen za predpokladu vyhradniho provozu viak( pod
MD CR /h] , ) predp 3 ¥ . P .. f’ . bude upraveno ano
dohledem systému ETCS. V tomto kontextu prosime doplnit textovou ¢ast, pfipadné
1 upravit vSechny relevantni kapitoly.
Cilova cestovni doba 4:15 hod, ktera vyplyva z memoranda ,Spole¢né prohlaseni o
. o ’ VP o 7P b . i mozné dalsi zkraceni CD bude doplnéno
rozvoji Zzelezni¢ni dopravy do roku 2030 mezi Ministerstvem dopravy Ceské republiky a
Statnim ministerstvem vnitra, vystavby a dopravy Bavorska“, mize byt v ndvaznosti na o, , L. . .
. v . yv . Y . pravy o . y , CD 4:15 je zékladni vstupni pfedpoklad. Smyslem je pravé . v v
MD CR Upravy na Ceské i bavorské strané dale zkracena. V rdmci textu je vhodné toto Y . . L ) . castecné
3 , o . . , upozornéni na skutecnost, Ze v tomto kritériu neni mezi
okomentovat. V DETR analyze neni mezi variantami v tomto bodé rozdil, ale bylo by ] . ,
. . . o . Sy, .. Y L variantami rozdil.
vhodné bud’ dané sukritérium doplnit (neni zfejmé, proc je ve vSech variantach . . .
. ., o Bude doplnéna JD Plzen - Domatlice.
5 4:15:30), nebo doplnit o dalsi subkritérium.
e e, mUzZe byt doplnéno. Zadna z projektovych variant véak
Pozadujeme do DETR analyzy zaradit také kritérium naplnéni poZadavku natizeni Y . P - P ,J y
MD CR B . Y . e, nenaplfiuje bez vyjimky nafizeni 1315/2013 (4. stavba) ano
1315/2013, jelikoZ v tomto se varianty pomérné zasadné lisi. . o, . |
3 Bude doplnén podil dsek s rychlosti pod 100 km/h.
V ramci Casti A.2.1 je popsédna pouze varianta BP ve vztahu k poZzadavkdm naftizeni maze byt doplnéno. Zadna z projektovych variant véak
MD CR 1315/2013. Je viak tfeba tuto problematiku popsat také pro viechny projektové nenaplfiuje bez vyjimky nafizeni 1315/2013 (4. stavba) ano
4 varianty. bude doplnéno
Z textu dokumentace a ani z pfiloZzenych situaci stanice Domatzlice neni zfejmé, zda
soucasti modernizace stanice Domazlice bude vybaveni stanice predtapécimi stojany.
» Zvazovany 8. par expresnich vlakd, ktery by jel pouze v Gseku Praha — Domatlice, by v . .
MD CR . .y. P P y yVJ P . o ¥ Popis EPZ bude doplnén. ANO
této stanici odstavoval na noc soupravu, coz bez mozZnosti ptipojit soupravu na
predtdpéni neni mozné. V pripadé, Ze SP neuvazuje s predtapécimi stojany ve stanici
5 Domatzlice, pozadujeme jejich doplnéni.

Vyporadani prfipominek ke 2. dil¢imu plnéni
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ASP Modernizace trati Plzeni - DomazZlice - st. hranice SRN

Cislo

Organizace

Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme

SZDC, 06

Pozemni stavby

V zapisu z jednani ze dne 31. fijna 2018 je uvedeno nasleduijici: ,,V aktualizaci SP bude
navrh feseni budov zpracovan v detailu obvyklém pro studie proveditelnosti.” V
aktualizaci SP vSak Zadné navrhy feseni budov, ani jiné popisy, obsazené nejsou. Pouze je
zde vykazano nékolik pozemnich objekt(i v ekonomice SP.

odpovida dohodnutému
Budou zpracovany samostatné ZP na budoyb osobnich
nadrazi.

vysvétleno

SZDC, 06

Timto poZadujeme doplnéni, tak jak bylo uvedeno na vySe uvedeném jednani v souladu s

»Programem rekonstrukci a revitalizaci osobnich nadrazi“ a ,Koncepci pfi nakladani s
nemovitostmi osobnich nadrazi“.

toto neni v souladu se zavéry uvedeného jednani.

ne

SZDC, 06

Elektricka trakce
Upozornujeme, Ze doslo k ¢aste¢nému zapracovani pripominky, ktera byla uplatnéna k 1.
dil¢imu plnéni této ASP.

bude provéreno a pfipadné upraveno

ano

SZDC, 06

Zadame o prevzeti technického fe$eni napajeni predmétné trati z odevzdané
dokumentace ,Modernizace trati Plzefi — Domatzlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat
Plzer (mimo) - Stod (véetné)“, kterou zpracovala vase spolecnost. Vyvolané zmény
technického feseni Zadame zapracovat do investicnich nakladd. Nové vybudovanad spinaci
stanice je v Nové Hospodé. Zména technického reseni neni kompletné zapracovana do
investicnich naklad(, proto pozadujeme jeji dopracovani.

bude provéreno a pfipadné upraveno

ano

SZDC, 06

Ekonomické hodnoceni

Str. 12 - Tab. 2.2: Reinvestice jsou kalkulovany pro vSechny varianty ve stejné vysi a ve
stejnych letech, coZ se nejevi jako spravné. U variant 3b a 5 je zaCatek provozni faze o rok
resp. o dva roky pozdéji. Reinvestice by méla na tuto skutecnost reagovat a rovnéz
zohlednit jeji hodnotu v zavislosti na vysi IN pfislusné varianty. Prosime o opravu.

bude provéreno a pripadné upraveno

ano

SZDC, 06

Str. 27 - Uspory &asu: Postup ohodnotit Uspory ¢asu v nakladni dopravé sazbami
pfislusnych zemi, kde Uspory vznikaji, se nejevi jako spravny. Hodnota ¢asu v nakladni
dopravé se doporucuje zohlednovat pouze pfi prokazatelné Uspofe ¢asu pti dodani
koncovému uzivateli. Hodnota ¢asu by pak dle naseho ndzoru méla byt stanovena pravé
z pohledu koncového uzivatele, tedy pouzit hodnotu ¢asu zemé, kde je cilova stanice
prevazeného zboii.

Princip je shodny s SP Nova trat Praha — Beroun/Hofovice.
V souladu s dohodou s JASPERSu budou u ndkladni dopravy
pouzity jiné sazby, které jsou pro celou Evropu shodné.
Téma mUzZe byt feseno na setkani ekonomu (pokud se
uskutecni) na podzim.

vysvétleno

Vyporadani pfipominek ke 2. dil¢imu plnéni
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VAPRAHA

ASP Modernizace trati Plzeni - DomazZlice - st. hranice SRN

Cislo| Organizace

Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme

SZDC, 011

Sestaveny nakresny jizdni fad ve varianté bez projektu je nerealny. V grafikonu jsou
systematicky pouzivany hodnoty provoznich intervald, které jsou podhodnocené.
Provozni intervaly kfizovani s hodnotou 0,5 min ve stanicich, ve kterych je zaroven
prejezd s dlouhou dobou zpoZdéni rozsviceni navéstidla, nejsou mozné. Pfejezdy majici za
nasledek uplatnéni doby zpoZzdéni rozsviceni navéstidla jsou ve stanicich Vejprnice
(nyfanské zhlavi), Nyrany (obé zhlavi), Vyh Chotésov (nyranské zhlavi), Stod (chotéSovské
zhlavi), Holysov (starikovské zhlavi), Starikov (holySovské zhlavi), Blizejov (obé zhlavi),
Vyh Radonice (obé zhlavi). Obdobné je podhodnocené nasledné mezidobi z Plzné do
Vejprnic (namisto predpokladanych 3 minut by mélo byt 4 min). DalSim problémem jsou
nepfiznivé hodnoty ukazatelll kapacity a dokonce prekroceni kritické hodnoty stupné
obsazeni v mezistani¢nim Useku Nyrany — Chotésov. Tyto ukazatele jsou ziejmé navic
nespravné, uvazujici nepfimérené kratké provozni intervaly.

Pozadujeme proto, aby jizdni fad pro variantu bez projektu byl prfepracovan a nasledné
prepocitany ukazatele kapacity. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o variantu bez projektu,
méla by byt minimalné dodrZena zasada, Ze nedojde k prekroceni kritickych hodnot
stupné obsazeni.

Bude upraveno.

ANO

SZDC, 011

V nakresném jizdnim Fadu pro variantu 3¢/5b jsme nasli tuto chybu: odjezd osobniho
vlaku z Domatzlic v 6.28 a nasledny prljezd nakladniho vlaku v 6.32: podle naseho nazoru
by mélo byt nasledné mezidobi o 2 az 3 minuty delsi. Jsou potom vypocty ukazatell
kapacity pro pfislusny mezistani¢ni Usek realné?

I v ndkresnych jizdnich fadech pro projektové varianty jsou nékteré provozni intervaly
kratké, pritom nékteré prejezdy (navysujici provozni intervaly) zlistanou zachovany. S
ohledem na vybaveni stanic plnou peronizaci Ize vSak predpoklddat vybaveni systémem
ASVC, coZ umoZzniuje eliminovat vliv dob zpoZdéni rozsviceni ndvéstidla. Proto by do
dokumentace méla byt doplnéna zminka o systému ASVC.

Bude upraveno.

ANO

SZDC, 011

Zakonceni nakresnych jizdnich fadd na statni hranici je zcela chybné, nakresné jizdni rady
musi byt ukonceny az ve stanici Furth im Wald. Pfitom jesté v prfedchozim odevzdani tato
véc byla spravné.

Bude doplnéno.

ANO

SZDC, 011

Nenasli jsme schéma ¢&i situaci stanic Ceska Kubice a Stod.

Schémata jsou ve vykresové ¢ésti.

vysvétleno

SZDC, 011

V kap. 5.2 se uvadi, ze mezistani¢ni Usek Ceskd Kubice — Furth im Wald neni vybaven
navéstnim bodem. Pfitom pfi predchozim odevzdani jsme doplnéni navéstniho bodu
pozadovali a v rdmci projednavani projektant deklaroval prijeti této pripominky.

Odstavec se tyka varianty BP.

vysvétleno

Vyporadani pfipominek ke 2. dil¢imu plnéni
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Kap. 5.2, posledni odstavec na str. 40: vychazi se z predpokladu, Ze kapacita tratového
Useku je uréena omezujicim tratovym Usekem. ProtoZe omezujicim mezistani¢nim
usekem je Ceska Kubice — Furth im Wald, dospél projektant k zavéru, ze mezistaniéni Gsek
Domailice — Ceskd Kubice neni tfeba zkapacitriovat, protoZe vykazuje mirné pfiznivéjsi
hodnoty a tedy zlepSeni parametrd v tomto mezistani¢nim Useku neptindsi efekt.
Pfedpoklad, Ze kapacita tratového Useku je uréena omezujicim mezistani¢nim Usekem,
predstavuje zjednoduseni pouzivané u jednodussich metod na zjistovani kapacity. PFi
navrhovani infrastruktury je tfeba postupovat komplexnéji a s timto zjednodusenim
nepracovat.

Text k propustnosti bude upraven a podle potieby dopinén.

ANO

SZDC, 011

Z tabulek v kap. 5.2 Zadame vypustit Udaje vztahujici se k jiz neplatné metodice na
zjistovani kapacity. Mj. se tim zvysi pfehlednost tabulek.

Bude vypusteno.

ANO

SZDC, 011

Vyuziti kapacity je i v projektovych variantach vysoké. Ve varianté 3¢/5b v mezistani¢nim
Useku Stod — HolySov dochdzi dokonce k prekroceni kritickych hodnot, za takové situace
by bylo nutné tuto variantu pokladat za neptipustnou. | v nékterych jinych variantach
jsou hodnoty ukazatell vysoké, blizké kritickym hodnotam, a proto je nutno
predpokladat vyrazné negativni vliv na kvalitu provozu (mira zhorseni se pochopitelné téz
odviji od délky, resp. poc¢tu jednokolejnych mezistanicnich usek).

Po aplikovani aktualizovanych hodnot S je situace priznivéjsi
a vyufZiti kapacity neprevysuje kritické hodnoty.

vysvétleno

SZDC, 011

Souhrnné musime konstatovat, ze ackoliv se ASP zabyva rlznymi variantami zka-
pacitnéni, neni oblast zjistovani kapacity zpracovana v dostate¢ném rozsahu. Do-
mnivame se, Ze rozhodovani o vybéru variant by se mélo opirat o podrobnéjsi po-
souzeni, véetné doloZeni rozhodujicich provoznich intervalll a ndslednych mezido-bi.
Davame na zvazeni provéreni jednokolejnych mezistanicnich Usekl separatni simulaci. Na
zékladé toho by nasledné bylo mozné zapocitat predpokladané pro-dlouZeni cestovnich
dob do ekonomického hodnoceni, jako tomu bylo v rdmci po-suzovani ,Hlizovské
spojky“.

Souhlasime se zpracovanim separatni simulace ing. KryZzem.
Vysledky budou predany zpracovately do 15.8.2019.
Vysledky nebudou zapracovany do dalsich ¢asti dokumetnace
(prepravnai progndza, ekonomické hodnoceni, aj.).

10

SZDC, 011

A.2.3, kapitola 4.1, SZZ

Je uvedeno, e pro pfipadné mistni nouzové ovladani ZST budou zfizeny bud’
nezalohovana pracovisté JOP, nebo desky nouzovych obsluh. S ohledem na aktuaini
pozadavky Useku Fizeni provozu GR nutno vypustit text tykajici se zfizovani desek
nouzovych obsluh. Misto néj uvést, Ze pro zaméstnance fizeni provozu budou ztizena
pracovisté v technologickych mistnostech (stavebné oddélena od stavédlovych Ustfeden,
vybavena PC pro ovladani stanice v konfiguraci PC udrzby s nejnutnéjsim sdélovacim
zafizenim vcetné napojeni na GSM-R, pfip. TRS).

Technické reSeni ma byt dle zadani prevzato z predchozi SP.
Podrobnost nad rdmec SP, bude feseno v dalSich stupnich
dokumentace.

Bude provedena drobna prava textu.

ano

Vyporadani pfipominek ke 2. dil¢imu plnéni
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ASP Modernizace trati Plzefi - DomaZlice - st. hranice SRN @ SUDOP

YAPRAHA
A.2.3, kapitola 4.1, Odbocné traté, str. 14
Nyrany — Hefmanova Hut
Je uvedeno, 7e pokud bude zrugena nakladni doprava, bude trat zabezpe&ena dle SZDC D1
s tim, Ze na trati bude moZna pfitomnost pouze jednoho vlaku. Dale je uvedeno, Ze pokud
nebude nakladni doprava zru$ena, zlistane zachovan provoz dle SZDC D3.
Celou podkapitolu nutno uvést do souladu se Zdmérem projektu (ZP) stavby ,Revitalizace [Technické reseni je dle zadani prevzato z predchozi
$¥DC 011 a elektrizace trati N\’/Fapy— Hefmanova Hut“. Dle tohoto Zvae ma z dopravny D3 Nyfany [dokumentace. MUzZe byt feSeno v dalSich stupnich ano
! stat dalkové ovladana ZST, na trati md byt nasazeno ETCS, ZST Hefmanova Hut bude dokumetnace.
umoznovat kfizovani vlakll osobni dopravy apod. Bude provedena drobnd Uprava textu.

Domatlice — Klendi pod Cerchovem

Nutno doplnit sidlo dirigujiciho dispecera.

PovaZujeme za potfebné na konec véty za: ,elektronicky souhlas” doplnit jesté zavorku s
textem: ,,(technickym zatizenim ur¢enym a schvalenym k tomuto ucelu véetné schvalené
provozni aplikace)“.

11

V Casti A.2.3 na str. 16 v odstavci Rozhlasova zatizeni odstrante bez nahrady posledni
vétu: ,Rozhlasové zatizeni pro posun nebude realizovano, jeho funkce bude nahrazena
vystavbou mistnich radiovych siti v pasmu 150 MHz.”

Bylo zdGvodnéno v pFedeslém stupni vyjadfeni ze dne 17.1.2019 v ¢j. 2742/2019-SZDC-
SZDC, 011 GR-011. MRS jako analogové a neinteroperabilni technologie se uz nesmi za prostiedky |Bude upraveno. ANO
EU budovat. V uvedeném useku trati se z dlivod( navaznosti odbocénych trati s provozem
tratové radiové sité SRD-TRS Tesla, které zde zatim také zlistanou v provozu a stavajicim
provozu nékterych vlecek, zachova a pouze upravi na dalkové ovladani stavajici
technologie MRS v ZST Plzeri, Nyfany, Starfikov a Domazlice.

12

Vyporadani pfipominek ke 2. dil¢imu plnéni 5/18
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ASP Modernizace trati Plzeri - DomaZlice - st. hranice SRN
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
Vzhledem k tomu, Ze predmétem tohoto plnéni je predevsim dopracovani dopravniho
$ZDC, 013 modelu, posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostredi, zpracovani prepravni progndzy a vyjadreni -
1 ekonomického hodnoceni, nemame k nému zasadnich pfipominek.
. V ramci tohoto pInéni je predmétem i dopracovani technického reseni a k nému plati Ly , .
SZDC, 013 .. S - -« lati i pfedchozi reakce zpracovatele svétleno
, nade predchozi vyjadient &.j. 2838/2019-57DC-GR-013 ze dne 17. 1. 2019. patitp 2 Zpracov b
Na zakladé vysledk( ekonomického hodnoceni souhlasime se zadvérem zpracovatele a
$7DC, 013 vy'/bérenj Yariallqty 5 tj novostavb\[ d)/ouko[ejné traté proﬂ ryc'hlo..?t’ZOO Iv<m/h vll]sve'ku Plzen vyjadrent .
— Domatlice. Tim dojde k odstranéni hlavnich nedostatk( stavajici traté, kterymi jsou
3 malé poloméry smérovych oblouk( a Urovriova kfizeni s pozemnimi komunikacemi.

Vyporadani pfipominek ke 2. dil¢imu plnéni
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YAPRAHA
ASP Modernizace trati Plzen - DomaZlice - st. hranice SRN
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
$7DC, 014 K navrho’vaném’uvtlechnickému ,Feié%ni é?lezniénl'h(v) z_abezpeif‘.ovacll'ho zafizeni (viz zejména vyjadrent _
1 ,»A.2.3 ndvrhova ¢ast, technické feseni”) neuplatiiujeme pripominky.
Formalné upozornujeme, Ze dokument uvedeny v oddilu 4.1, ¢asti DOZ byl nahrazen
SZDC, 014  |Pokynem generélniho feditele SZDC PO-01/2019-GR (plvodné uvedeny 9/2013 bude upraveno ano
2 nahradte).
Cést A.2.3 Technické fedeni
. Kap. 4.2, sdélovaci zafizeni
SZDC, 014 Y o N i ) , v bude opraveno ano
Doporucujeme opravit, Ze se nejedna o ,nespojité”, ale ,,nespojované (paketové)
3 prenosy.
Kap. 4.2, diagnosticky opticky kabel (DOK)
SZDC, 014 Doporucujeme doplnit zminku o zalohovani DOK a prenosového systému geograficky technické reseni je prevzato z pfedchozi dokumentace ne
4 oddélenou trasou (Domailice — Janovice nad Uhlavou).
5 Kap. 4.2, mistni metalicka kabelizace technické reseni je pFeYzato z ovaedclhovzivdokumen’E?ce. Detail
SZDC, 014 ) , . L , , . Y. . . nad rdmec podrobnosti SP. M{ze byt feSeno v dalSich ne
VTO u vjezdovych navéstidel neni nutné podle aktualni verze predpisu SZDC T1 uvaZovat. ,
5 stupnich dokumentace
Kap. 4.2, pfenosovy systém
Prenosovy systém SDH STM-4 nebude v dobé realizace stavby k dispozici. Doporucujeme
nahradit pfenosovym systémem IP/MPLS. Ponékud prekvapivé neni uvedeno, Ze
prenosovy systém zajisti predevsim komunikaci zakladnovych radiostanic (BTS) systému
GSM-R. technické reseni je pfevzato z predchozi dokumentace. Detail
SZDC, 014 Uvadime rovnéz text pripominky tehdejsiho 014 k prenosovému systému z roku 2014: nad rdmec podrobnosti SP. M{zZe byt feSeno v dalsich ne
V predpokladaném roce realizace bude technologie SDH pravdépodobné jiz nahrazena stupnich dokumentace
jinymi technologiemi, bud DWDM nebo paketovymi technologiemi (IP/MPLS) na
gigabitovém Ethernetu umoznujicimi i pfenos kanall s ¢asovym délenim pro systém GSM-
R, ktery jediny ¢asové déleni kandll vyZaduje a i v roce 2020 pravdépodobné vyZzadovat
bude.
6
Kap. 4.2, dalkova diagnostika DDTS ZDC e . , )
. P .. , N & , i ey i , technické reseni je prevzato z predchozi dokumentace. Detail
- Viz ptipominka k prenosovému systému — nebude pouZit prenosovy systém SDH. , . v Ly s ..
SZDC, 014 ., L, N . nad ramec podrobnosti SP. M(iZe byt feSeno v dalSich ne
Integracni server neni umistén na ED SZDC Praha Krenovka, ale na CDP Praha. ,
.o . stupnich dokumentace
7 Doporucujeme opravit.
Vyporadani pfipominek ke 2. dil¢imu plnéni 7/18
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ASP Modernizace trati Plzeni - DomazZlice - st. hranice SRN

Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
1 SZDC, 024  |nemd pripominek
Vyporadani pfipominek ke 2. dil¢imu plnéni 8/18
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ASP Modernizace trati Plzeri - DomaZlice - st. hranice SRN
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
Pripominky se tykaji ¢asti A.2.5 dokumentace:
Roéni udrzbové naklady infrastruktury jsou uvazovany ve vysi 1 % ndklad(i na reinvestice . , . , .
5 v , , Sy, Yy . , PN projektovych variant budou v letech vystavby uvazovany
SZDC, 026  |jiz od prvniho roku hodnoceni. Takovy pfistup neodpovida realité — v letech vystavby e ano
. Crs o gy | [ o s v wis L ve stejné vysi, jako ve stavu BP
znamena zapocitani udrzbovych ndkladu infrastruktury, ktera v té dobé jesté neexistuje.
1 Navrhujeme udrzbové naklady projektovych variant v letech vystavby pfimérené snizit.
. Pokud dojde meziro¢né k navyseni poctu provoznich zaméstnanct, neuvaZzuje se zaporné . » .
SZDC, 026 . ,J 8 Vyseni pottu provoznich z Y, nedvazyj 2ap bude provéreno, pfipadné uprvaeno ano
2 odstupné.
. Tabulka 3.3 obsahuje prehled PN vlak( jednotlivych variant, nikoliv jejich uspory.
SZDC, 026 abuia . sahuje p , ,V aku ) ) vych variant, nikollv jejich uspory bude v textu opraveno ano
3 Hodnota varianty BP neodpovida CBA tabulkam.
Vyporadani pfipominek ke 2. dil¢imu plnéni 9/18
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ASP Modernizace trati Plzeni - DomazZlice - st. hranice SRN

Cislo

Organizace

Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme

SZDC, SSZ

Formalni pfipominky:
V popisech a vykresech (napt. Souhrnna Situace B.1) je nespravné pouzit nazev ZST
Zblch, je prekondno, Spravné ZST Chotésov. PoZadujeme opravit.

bude opraveno

ano

SZDC, SSZ

A.1. 2.1. str. 15 je uvedeno ve vychozim Stavu: ,Trat bude pokryta Signdlem GSM-R a
bude vybavena ETCS L2“ je irelevantni GSM-R ani ETECS se Samostatné nezavisle na
stavbé modernizace nepfipravuje.

bude provéreno

ano

3a

SZDC, SSZ

A.1. 2.3. Technické feseni, 2.3.1 Popis variant str. 16, varianta 5.

Preferovana varianta a v dlouhodobém horizontu cilovy sledovany Stav infrastruktury.
V useku Nova Hospoda - Stod je feSeni totozné s v soucasnosti sledovanou podobou
varianty 4e+, to je dvojkolejna elektrizovand tratr na 200 km/h v nové stopé. V tUseku
Stod - Domatlice je navrzena nova dvoukolejna trat' na rychlost 200 km/h.

SSZ vzhledem, k pristupu némecké strany (dopis o zahajeni pfipravy v prvni etapé, pouze
elektrizace a modernizace stavajici jednokolejné trati na 160 km/h bez feseni
zdvoukolejnéni vyplyvajicich z Cesko-Bavorské studie, nezbytnych pro naplnéni
Sledovaného konceptu dopravy na rameni Praha - Mnichov) navrhuje v pfipadé, Ze po
zapracovani dopadu dil¢iho feseni prispévku na némecké Strané, nebude EH efektivni,
pak tuto stavbu dale rozetapizovat.

Nova varianta nad ramec zadani ASP

ne

3b

SZDC, SSZ

vy v

V prvni etapé resit primarné v Useku Blizejov - Domatzlice vystavbu nové 2 kolejné
elektrizované trati a v Useku Stod - Holysov - Starikov vystavbu nové jednokolejné
elektrizované dle var. 5 v Souladu se ZUR pro dalkovou dopravu s ponechanim v Gseku
Stod - HolySov Stavajici trati pro zajisténi dopravni obsluznosti Hradce u Stoda a pfipojeni
nové TNS Hradec. Technologicky (52Z, DOZ, GSM-R a ETCS) bude stavba fesena piné v
Souladu TSI. Regeni Sice predstavuje vyssi investiéni naklady ne? by byla modernizace a
elektrizace stavajici jednokolejné trati dle 4e, ale se ziskanim benefitu v podobé zrychleni
a S vyhodnou perspektivou pro pfipadné zdvoukolejnéni. Souéasné vystavba v trat'ovych
usecich nové trati bude probihat s minimalnimi dopady a omezenim provozu na Stavajici
trati. Jedna Se prevaziné o vystavbu nové trati tzv. ,na zelené louce”.

V druhé etapé (v delSim ¢asovém horizontu) a v zavislosti na pfistupu a pfipravovanych
pocinech némecké strany a pripadné i na EH stavby doresit Zdvoukolejnéni Useku Stod -
HolySov - Starikov dle var 5 a rekonstrukci a zdvoukolejnéni Useku Starikov - Blizejov
zmodernizovaného v roce 2006.

Nova varianta nad ramec zadani ASP

ne

Vyporadani pfipominek ke 2. dil¢imu plnéni
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2.3.2 Harmonogram realizace, Str. 17 ~ Stavba realizace:
Zahajeni vystavby Ukonceni vystavby Prvni rok provozu
|. Stavba 2022 2026 2027
2. Stavba 2025 2027 2028
4. Stavba 1.et. 2022 2024 2025
3. Stavba 1. et 2026 2029
3. Stavba 2. Et po 2030
4. Stavba 2. Et po 2030
$7DC, 557 Doplnéni k 3,. Stavkv)é 2.et. (po roce 203}0) dostavba d\{?u'kolejnf'z e.zlektr.izovan?"trati dle Nova varianta nad rémec zad4ni ASP ne
var. 5 v nové Stopé v Souladu S ZUR v Useku Stod - Blizejov v Zavislosti na pocinech
némecké Strany a potrebdch Zvyseni kapacity trati.
Doplnéni k 4. Stavbé. U 4. Stavby Se uvedené predpokladané terminy Zahdjeni a ukonceni
vystavby a Zejména uvedeni do provozu tykaji pouze 1. etapy - modernizace Svrsku,
Spodku, umélych staveb, SZZ, TZZ, GSM-R, napdjecich a technologickych Systému.
Vystavba ale predevsim uvedeni do provozu DOZ, ETCS, presah Signalu GSM-R na
némecké Uzemi pro zajisténi automatického pfechodu ETCS D/CZ a zejména elektrické
trakce bude mozZna v ramci 2. etapy nejdfive Soucasné spolu Se 3. stavbou a u ETCS,
presah Signalu GSM-R a trakce jesté pak v Zavislosti na Stavebnich pocinech (spolupraci)
4 S némeckou stranou.
B. Vykresova cast
B.1 Prehledna Situace
< Neni zakreslena var. 5 ve treti stavbé, doplnit.
S2DC, 552 Doplnit zast. Zblch (v obvodu ZST Chotésov) bude opraveno ano
Podkladova mapa neni aktudlni, neobsahuje silni¢ni obchvat Starikova, jiz v provozu (ale
5 jen zakres jako Stavby)
- 8.4.2.4. Trat'ovy pasport, Usek Stod - DomaZlice, var 5
6 S2DC, 552 ZST Holy$ov uvést do Souladu Se situaci (chybi spojka) bude opraveno ano
B.4.1. Tratovy pasport,
SZDC, SSZ Neodpovidaji Schémata odb. Nova Hospoda, ZST Chotésov a Stod (1. Stavba) nutné si bude opraveno ano
7 vyZadat aktualizovana feSeni a uvést do Souladu do finalniho odevzdani
3.4.4. Trat'ovy pasport
SZDC, SSZ Neodpovidaji Schémata ZST Vejprnice a Nyfany (2. Stavba), nutné Si vyzadat bude opraveno ano
8 aktualizovana feeni a uvést do Souladu do finalniho odevzdani
Vyporadani pfipominek ke 2. dil¢imu plnéni 11/18
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ASP Modernizace trati Plzeri - DomaZlice - st. hranice SRN
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
Pripominky SEE Plzen
SZDC, OR Plzeri |TNS Domatlice a Stod, véetné SpS fesi v pfipominkach p. Kréma. V kolejovych vykresech [technické fe$eni je pFevzato z predchozich dokumentaci ne
1 Zst. Domatzlice je zakreslen prostor uvazované TNS, ale neni opét nikde zminka o OTV.
$7DC, OF Plzeft Doomailicve - vétsina nav§ich PFipominek z22. 1;_2019,neb\:|a zapracovana nebo pfipadné plati reakce zpracovatele ne
5 zdlivodnéna. Proto pozadujeme zapracovat pfipominky ¢. 1-5a 8 —11.
Pripominky ST Plzen
Ve varianté 5 je bezpodminecéné nutné vyresit zajisténi funkénosti aredlu tratového
okrsku v Zst. Starikov pro udrzbu trati (garaz pro MUV + PV, sklady, budova TO).
SZDC, OR Plzeri |Zavazinym ddvodem tohoto pozadavku je pldnovany piresun ZST Starikov bez vybudovéni |technické fe$eni je pfevzato z predchozich dokumentaci ne
arealu TO pro udrzbu trati (garadz pro MUV + PV, sklady, budova TO). Bez tohoto zazemi
prakticky zanikne ¢ast tratového okrsku Stod, ¢imz se podstatné prodlouzi doby
3 odstranovani zavad branici bezpecnému a plynulému provozovani drazni dopravy.
Pripominky URP — odbor technologie
A. Texty
Al
Plz-Do-SRN_A.1 — souhrnna ¢ast a vyhodnoceni v0.2
2 STRUCNE INFORMACE O PROJEKTU
2.3 technické reseni variant
SZDC, OR Plzeri |2.3.1 popis variant technické reseni je pfevzato z predchozich dokumentaci ne
varianta 4e (z SP2015)
Do kontinualni pfestavby doporucujeme zahrnout i mezistanicni Gsek Starikov — BliZejov.
Usek sice prodélal prestavbu na parametry TSI v roce 2006, v dobé predpokladané
realizace stavebnich praci na 3. stavbé ,,Modernizace trati Plzeri — DomaZlice st. hranice
SRN*, tj. v letech 2026-2029 bude modernizovany Usek Stankov - Blizejov jiz minimalné
4 20 let stary.
Vyporiadani pfipominek ke 2. dil¢imu plnéni 12 /18
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3.4 zavéry a doporuceni

Usek Fizeni provozu OR Plzer podporuje jakoukoliv variantu modernizace Zelezni¢ni traté
mezi Plzni, DomaZlicemi a statni hranici se SRN, nebot dochazi oproti varianté BP k
vyznamnému zlepSeni parametry traté.

Zaroven jsme si védomi zcela zdsadnich podminek pro tento projekt, kterymi jsou
predevsim nutna infrastrukturni opatfeni v Némecku, kterd zajistuji predevsim
dostatecnou kvalitu a kapacitu pro predpokladané pocty vlakd nakladni dopravy na
némeckém Uzemi.

Z hlediska fizeni provozu se jako vyhodnéjsi jevi i pres vétsi investi¢ni naklady varianty 3b
a 5, které oproti variantdm 3c/5b a 4e maximalizuji rozsah dvoukolejnych usekd,
poskytuji vice mozZnosti pfi trasovani pravidelnych vlakd nakladni dopravy, i poZzadované
plynulosti po cely den, bez omezeni plynoucich z pfipadného ponechani mezilehlych
jednokolejnych usekd, které zlistavaji v ostatnich variantach.

vyjadreni

5
A.2.3
Plz-Do-SRN_A.2.3 - navrhova Cast, technické reseni v0.2
4 NAVRH TECHNICKEHO RESENI
4.1 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni
Sz7

. . . . ., 3 3 . , technické reseni je pfevzato z predchozich dokumentaci.
SZDC, OR Plzen |V textu je uvedeno zfizeni nezdlohovaného pracovisté JOP nebo desky nouzovych obsluh Y J wp , P ne
, . S . . Bude feSeno v dalsich stupnich dokumentace

—vzhledem k poslednimu sou¢asnému vyvoiji situace by se méla prosazovat moznost
obsluhy nasim zaméstnancem z pracovisté v technologické mistnosti. Pokud je uvedeno,
Ze se nebudou zfizovat odvraty pro VC vétsi nez 120km/h, tak je nezbytné dodrzet
pokyny dle Technického feseni kolejist s ETCS, jak je uvedeno na dalsi strané

6 dokumentace, aby nedochazelo k vylukam cest plynoucich z ETCS;
ODBOCNE TRATE:
Stantkov — HorSovsky Tyn: . .

N « L technické reseni je prevzato z predchozich dokumentaci.
SZDC, OR Plzen |V textu je uvedeno, Ze v Useku Startkov — H. Tyn bude vyuZit stavajici tratovy kabel, ale Y J wp , P ne

et ) , . , ., . Bude feseno v dalsich stupnich dokumentace
Zadny takovy tam neni (bylo zruSeno TZZ v tomto Useku a tratovy telefon je po GSM-R

7 siti).

Vyporadani pfipominek ke 2. dil¢imu plnéni 13/18
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Pfipominky TUDC Praha

Po mnoha zkusenostech z posledni doby a pomérné vzdalenému horizontu realizace
kompletni stavby se domnivam, Ze na Zel. trati tohoto vyznamu je tfeba posilit poCty
kladenych HDPE pro optickou kabelaz minimalné o dalsi 1x HDPE. Dvé HDPE jsou z
pohledu dnesnich (budoucich) pozadavkl na vyvadéni OK a poc¢tech OK v mezistanicnich
Usecich nedostatecné.

Byt studie nespecifikuje tyto pocty, Fidi se zfejmé aktualnimi vynosy, pfedepisujici
2xHDPE. Posileni tedy bude mit ekonomicky dopad (z pohledu CIN ovsem zanedbatelny/z
technického hlediska vyznamny).

8 Jednad se o koncepéni zaleZitost, obdobny pozadavek postupuji na GR 014,

SZDC, OR Plzen

technické reseni je pfevzato z predchozich dokumentaci.
Bude fesSeno v dalsich stupnich dokumentace

ne

Vyporadani pfipominek ke 2. dil¢imu plnéni
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Cislo

Organizace

Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme

POVED

ERR u vSech variant a i dosazené pfirlstky cestujicich v osobni dopravé v jednotlivych
projektovych variantach hodnotime velmi kladné. ZtotoZnujeme se Zavérem zpracovatele
dale Sledovat velkorysou variantu 5.

vyjadreni

POVED

K navrzenym fesenim mame jednotlivé pripominky

pro vybrané varianty dochazi ke Zfizeni Zastavky Strelice. S ohledem na trvaly pocet
obyvatel obce, ktery nepresahuje hodnotu 150, je k provéreni, Zda tuto Zastavku viibec
Ztizovat. Pokud Zpracovatel studie dolozi, Ze danou Zastavku nevyufZije alespor 50
cestujicich dennég, pak se jednoznac¢né klonime k tomu, aby nebyla Zfizena. Pokud
hodnota bude vyssi, je toto k diskusi; naopak je tfeba k diskusi, Zda nezfidit druhou
Zastavku v Nyranech, ktera by jisté oslovila vice cestujicich,

technické reseni je pfevzato z predchozich dokumentaci
mUzZe byt feSeno v dalsich stupnich dokumentace

ne

POVED

kolejové reseni varianty 5: stejné jako pro méné velkorysé varianty bychom se pro
ptripadnou moznost Spojovani vlakl z Domazlic a H. Tyna smér Plzen priklanéli k vioZeni
cestového navéstidla do vhodné koleje s nastupni hranou,

technické reseni je pfevzato z predchozich dokumentaci
mUZe byt feSeno v dalSich stupnich dokumentace

ne

POVED

v pfipadé Zst. Domailice pro Zvyseni kapacity u nastupnich hran se klonime k rozdéleni
koleje 5 cestovymi navéstidly,

technické reseni je prevzato z predchozich dokumentaci
muze byt feSeno v dalSich stupnich dokumentace

ne

POVED

v pFipadé linky Starikov - Pobézovice je uveden interval 60 '/120 'a pocet spoji 10/10. S
ohledem na vyznamné Zkvalitnéni dopravy na trati 180 nam prijde ucelné trat' 182 oZivit
vice, tudiz navrhujeme pocet spoji Zménit na 15/ 15 (dojde k rozsiteni $pi¢kovych
obdobi),

Infrastrukturné bude mozné, ale ve studii jiZ nebude ménéno.

ne

POVED

navrhové GVD Obecné neuvaZuji Zastaveni exprest v HolySové, které je dnes realizovano
(moznou alternativou pro Plzerisky kraj/POVED je i pfepnuti do Starikova v pfipadé
prokazani Gcelnosti tohoto kroku),

MD CR (objednatel) ve vyhledu nepfedpoklada se
zastavovanim exprestd mezi Plzni a Domazlicemi.

NE

POVED

v GVD varianty 3b) jsou trasy Sp velmi tésné v uzlu Plzer X.00, nebude tak fungovat
ptipoj na linku Ex6 (rameno Praha - Cheb) ve sméru Praha, coz je z dlouhodobého
hlediska problematické,

Jde o vlastnost dané varianty.

vysvétleno

POVED

na stranach 32 - 33 prilohy A.2.2 si dovolujeme navrhnout Upravy textu; je zminéno, ze
Hostoun bude potieba aktivovat z nakladisté a Zastavky na Zelezni¢ni stanici,' Hostoun jiz
dnes jako funguje Zeleznicni stanice (dopravna D3) a pravidelné Se v ni kfiZuje; naopak je
nutné aktivovat Meclov jako Zeleznicni stanici, zde Se dnes nekfiZuje (nicméné to je
zminéno).

Bude upraveno.

ANO

Vyporadani pfipominek ke 2. dil¢imu plnéni
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Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
Oproti predchozimu dil¢imu plnéni byla dopracovana zejména analyza a progndza
nakladni dopravy, kterou hodnotime velmi pozitivné, a dale dopravni technologie a
modelové GVD u variant 3b, 3c a 5b. Tési nas, Ze praveé prinosy z nakladni dopravy
umoznuji dosaZzeni ekonomické efektivity i u maximalni projektové varianty a mohou
pomoci vytvoFit skute¢né atraktivni mezinarodni Zelezni¢ni spojeni mezi Ceskou
1 republikou a Bavorskem.

ZESNAD.CZ vyjadieni

A.2.2 ndvrhova ¢ast, dopravni a provozni technologie

2.4 Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav (str. 14)

,Nakladni dopravce zastupuje sdruzeni ZESNAD.CZ, které pozaduje 29 parG tras
nakladnich vlak( za den.”

- Bylo by vhodné upravit text na: “Nakladni dopravce zastupuje sdruzeni ZESNAD.CZ,
které vyhledové progndzuje provoz 29 para nakladnich vlakud za den.

ZESNAD.CZ Bude upraveno. ANO

,Pro variantu bez projektu je rozsah nakladni dopravy z kapacitnich divodi poloviéni.
Prehled rozsahu nakladni dopravy z pohledu dopravni technologie uvadi nasledujici
tabulka 2.5. ,,

ZESNAD.CZ |- Bylo by vhodné vysvétlit, 7e ve varianté Bez projektu se jedna o mozné trasy. Nem@ze |Bude vysvétleno. ANO
se jednat o rozsah nakladni dopravy, nebot 12 paru je z divodu provoznich naklada vliaka
v dieselové trakci, zpravidla dvojité a nutnosti preprahi a znacnych prostoji lokomotiv
(diselovych i elektrickych) a prostojl strojvedoucich na prepravnim trhu nedosazitelnych.

,Rozdil v poctu vlak(li mezi variantou bez projektu vici projektovym variantam s
elektrizaci v celé délce Useku Plzerh — statni hranice (obdobné na némecké strané s
elektrizaci v Useku statni hranice — Hartmannshof/Regensburg Hbf.) je ddan moZnosti v
pretrasovani ¢asti tras nadkladni dopravy ve sméru Duisburg, Rotterdam z hrani¢niho
ZESNAD.CZ |prechodu Déc¢in/Bad Schandau (severni trasa) na trasu jizni pies zajmovy piechod Ceska |Bude upraveno. ANO
Kubice/Furth im Wald. Pfetrasovani se tyka pfedevsim relaci spadujicich do termindlu
kombinované dopravy spole¢nosti METRANS v Praze-Uhfinévsi.”

- Jak je popsano v ¢asti A.2.4 Analyza trhu a progndza prepravni poptavky jedna seio
prevod ze silnice na Zeleznici. Je tfeba uvést text do souladu.

Ptiloha 4 (A.2.2.4) Modelovy GVD, varianta 3b

-V Zst. Stankov dochazi v dobé 6:26 — 6:43 a v dobé 7:27 — 7:33 k pobytu 2 vlak( Nex
ZESNAD.CZ  |pro kfizovani / predjizdéni s viakem Ex/R, ovéem délky stani¢nich koleji (870 m, 435 m, Bude opraveno. ANO
370 m) umoznuji pobyt pouze jednoho viaku Nex.

5 - Chybné k¥iZzovani Nex a Os u zast. Dolni Kamenice v 7:55
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A.2.4 ndvrhova ¢ast, analyza trhu a progndza prepravni poptavky
SESNAD.CZ 5.2.3._2 Vyuviitl' pevn\’/cfl pa!iv (st_r. 76? N ) ) o _ , Bude opraveno. ANO
-> Vyjma véty ,Na dotcené trati se témér neprepravuji pevnd paliva ani se ve vyhledu s
6 jejich prepravou neuvazuje.” je text pro reSenou trat nesouvisejici.
5.2.4.3 Rozdily mezi variantami (str. 84)
SESNAD.CZ ,,Nej zakladé _pod’kladﬁ (_)d Idopravnich Eechnologl‘] \_/zlniklo \O/yél'sloenl'v m_(?vinvé I(“:asové Bude dopln&no ANO
ztraty ve variantach vzniklé pobyty vliakd ND ve stanicich z dGvod( predjizdéni.”
7 - doplnit ,,a kfizovani“
->viz str 84 dole Dalsim moznym generatorem pfinost v
Tabulka 5.14 — Srovnani kvality dopravni nabidky v ND nakladni dopravé je zvyseni loZeni souprav z dlvodu
-> Proc je v kategorii ,,priimérné zvyseni loZeni vlivem dostatecné kapacity a délky moznosti jejich prodlouZeni. Této pfinos vsak nebyl uvazovan
stanicnich koleji (¢t)“ shodna hodnota u projektovych variant jako u varianty Bez z dlivodu predpokladané nerealizace zkapacitnéni Useku
projektu? Praha — Beroun, a ddle z divodu nerealizace zasadnich
ZESNAD.CZ |- Proé je v kategorii ,,zkraceni cestovnich dob vlivem vy3$i kapacity traté a stability opatreni na prodlouzeni odstavnych koleji v hodnoceném ANO
provozu (min)“ shodna hodnota u jednotlivych projektovych variant jako u varianty Bez |projektu.
projektu? -> chybné hodnoty v tabulce bez vlivu na model bude
- Proc je v kategorii ,sniZzeni ndkladd na pripadna zpozdéni (EUR/¢t)“ shodna hodnota u  [opraveno
jednotlivych projektovych variant jako u varianty Bez projektu? -> bude provéreno, pfip. opraveno
8
5.2.4.4 Pfevedenad preprava (str. 86, 87)
Obrazek 5.18 — Prevedena preprava na hodnocenych relacich varianta 3c,5b k roku 2050,
mil. ¢ét/rok plné pfinosy kapacitnéjsich variant jsou v tomto hodnoceni
SESNAD.CZ Obréazek 5.19 — Prevedena preprava na hodnocenych relacich varianta 4e k roku podvazany neexistenci zkapacitnéni Useku Praha — Beroun, ne
2050, mil. ¢t/rok proto jsou i obdobné pfinosy i kdyZ u kapacitnéjsich variant
-> varianty 3¢, 5b a 4e nemohou mit vzhledem ke svym omezujicim Useklm a vyssi mirné vyssi
energetické narocnosti dopravy podobné vysoky objem pievedené dopravy ze silnice
9 jako varianta 3b v obrdzku 5.17.
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Zavérem:

Z modelovych GVD vyplyva, Ze varianty 4e, 3c a 5b jsou pro nakladni dopravu velmi
omezujici, coZ se projevi na zvyseni spotieby trakéni energie a vyrazném prodlouzeni
obéhu souprav vlakl a na narUstu pracovni doby strojvedoucich, tedy celkové na vyssich
provoznich nakladech vlakd, tj. horsi cenové konkurenceschopnosti vidi silniéni dopravé s
vyslednym dopadem na nizsi objemy prevedenych preprav ze silnice.

Varianta 3b je v tomto ohledu pfiznivéjsi, ovsem jejim slabym mistem jsou dlouhé
jednokolejné mezistani¢ni Useky mezi Zst. HolySov a odb. BliZzejov a také konfigurace Zst.
Stankov (viz vySe uvedena nemoznost pobytu 2 vlakd Nex).

Z téchto faktd vyplyva pro nakladni dopravu jednoznacna vyhodnost varianty 5 a pro
variantu 3b nutnost pfepracovani Zst. Starikov, nejlépe s vytazenim dvoukolejné viozky k
odb. Starikov-Vranov.

PIné se tedy ztotoZnujeme s doporucenim zpracovatele v kapitole 3.4.1 Doporuceni
zpracovatele v dokumentu A.1 souhrnna ¢ast a vyhodnoceni.

ZESNAD.CZ vyjadieni

10
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